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Der 4 Takt Hubkolbenmotor
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B Verdichten

Die meisten modermen Automotoren haben vier Arbeitshub
Zylinder in Reihe. Es gibt aber noch andere Kon-
struktionsformen, von denen einige hier gezeigt

werden,
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EV dffnet (Eo ) 0°..30° vor O
EVschliefit (Fs) 40°.. 60° nach UT
AV affnet (Ad) 40°.. 60° vor UT
AV schiieRRt (As) 0°.. 30° nach 51
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Bild 304: Arbeifsdiagramm eines Otflo-
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Bild 306: Kurbelwallen-Bavformen — Zlnd- und Arbeitstakiolgen

SECHS-ZYLINDER-RETHENMOTOR
Sechs-Zylinder-Motoren sind sehr lang
und tever inder Herstellung, aber sie

laufen jiuberst ruhig und werden oft in
grobe, teure Limousinen eingebaul.
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Grobe Reithenmaotoren sind zu lang
wnd 2zu hoch fiir niedrige Sportwagen
und die langen Kurbelwellen kifnnen
be1 hoher Belastung anfangen zu vib-
rieren. Daher haben viele Sportwa-
zen kompakite Motoren mat v-flomag
angeordneten Zylindern und einer
kitrzeren, stabileren Kurbelwelle.

4 Arbeitstakte = 2 Umdrehungen der Kurbelwelle

BOXER-REIHENMOTOR

Beim VW-Kifer 2. B. hegen die
Zylinder einander gegeniiber. Der
Motor iat flach und breit. Die Kilhl-
luft erreicht leicht die Ly linder,
sowdass eine Wasserkiithlung meist
micht nétig isi.
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Per Lufreinlass isF 5o pe-
fearmal, cass cine grofae Lo imenge
2 denr Zvlindern gelangen kann,
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HOHE VERIMUHTLUMNG
Je hiiher der Kaolben das Gemsch verdichier,
desto mehr kann es sich nach der Zindung
musdehnen. Lur Erhéthung der Leistunge haben
taker viele Motoren emn bodses l"."-u'lllll.'l‘l'l:.l.lﬁlh
verhilinis, dh, die Kolben driicken das
Gemiisch sehr stark ausammen.

e Kalbenringe sehlieften
den Kotben uftdichi ab, —
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scherden sich #war
i Form umd GrisBe, aber es sind st qnes
schlieBlich YVienakier im Einsatz. #wischen
dem Sechs-Lider-Ford VS aus den Sler-Jah-
redn b e Benault W 1 O-Bennmotor liegen
i1 Jahre, Meue, leichiere Werkstotfe, eine ver-
g bessere Gemischaulbereiung vnd -verbren
muen e und eine bessere Motorsteserung stei-
gem die Lestung und senken den Yerbrauch
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Froher hatven die Motoren lan

gz, schmale Ay linder. S0 mussien
die Kofben lange Wepe murickle
gen wnd die Motosen konnien
nicht s =chnell lnufen. Hewute
sirnd clie Exlincer breier und der
Kolbenhub ist kibrzer. Dadurch
emeichen die Motoren hithere
eeheadilen
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